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Bauwerk Nr. 1.01 Bauwerk Nr. 1.02 Bauwerk Nr. 1.03 Bauwerk Nr. 1.04 Bauwerk Nr. 1.05 Bauwerk Nr. 1.06 Bauwerk Nr. 1.07 Bauwerk Nr. 1.08 Bauwerk Nr. 1.09 Bauwerk Nr. 1.10 Bauwerk Nr. 1.11 Bauwerk Nr. 1.12 Bauwerk Nr. 1.13 Bauwerk Nr. 1.14 Bauwerk Nr. 1.15 Bauwerk Nr. 1.16
Tunnel im Zuge der A 52, Rifa Wesf, Tunnel Frillendorf, Rifa West, Tunnel Frillendorf, Rifa Ost, Tunnel im Zuge Rampe Ost-Siid, Tunnel im Zuge Rampe Ost-Nord, Tunnel im Zuge Rampe Nord-Ost, Trog im Zuge der A 5Z vor Tunnel Trog im Zuge Rampe Siid-Ost, Stiitzwand im Zuge Rampe Ost-Nord, Stiitzwand im Zuge Rampe Siid-Ost, Stiitzwand im Zuge Rampe Ost-Siid, Lsrmschutzwand im Mittelstreifen A 52 Larmschutzwand Bereich Larmschutzwand Bereich Schwanen- Larmschutzwand Bereich Larmschutzwand Bereich Rampe
gauazfa;% 029,34 bis 20+106.58 g" Z'-'kge ggr;éssés s 21410730 im Zuge der A 52 AK Essen-Ost AK Essen-0st AK Essen-0st g"'“ek"'df’{(f)' ;:IS SEgsbe‘n-ZOOSfBBB s AK Essen-Ost AK Essen-0Ost AK Essen-Ost AK Essen-0Ost Vollmerskamp Riséhsssfgr?sgsgnd Vollmerskamp, Twingenbergplatz Siid-Ost und A 40 Siid, AK Essen-0st
(Baauu-k% 0:390..50 bi;50+l»*66.9.4) (Baauu-kn:n 0:?50..00 b:g 1*280,60) Bau-km 0+750.00 bis 1+480.00 Bau-km 0+326.30 bis 0+613.36 Bau-km 0+246.70 bis 0+890.71 Bau-km 0+200.46 bis 0+656.80 Bgﬂ:kg 0*330,(’)0 bilssO*';S0.0.0 Bau-km 0+184.50 bis 0+422.00 Bau-km 0+167.50 bis 0+246.70 Bau-km 0+000.00 bis 0+288.32 Bau-km 0+140.00 bis 0+164.60 Bau-km 0+466.94 bis 0+750.00 Bau-km 0+230.80 bis 0+247.00 Bau-km 0+390.50 bis 0+680.00 (re + li) Bau-km 0+000.00 bis 0+211.65 Bau-km 0+261.00 bis 0+814.05
KH =2 1.50 m LW 2 14.00 m KH=2 1.50 m LW 2 11.00/1450 m KH=2 1.50 m LW 2 11.00/16.50 m KH=2 1.50 m LW =2 950 m KH =2 1.50 m LW =2 7.00 m KH 2 1.50 m LW =2 7.00m L= 70.00m L= 23750 m L= 79.20m L= 28832m L= 24.60m L= 283.06 m L= 40.4Lm L= 612.65m L= 22315m L= 570.26 m
LH 2 4.70m LH 2 4.70m LH 2 4.70m LH 2 4.70m LH 2 4.70m LH 2 4.70m Breite zwischen Stiitzwanden 2 34 m Breite zwischen Stiitzwanden 2 13 m H= 6.00-10.00 m H= 3.00-850m H= 0.00-170m H= 6.00m H= 2.00 - 400m H= 3.00-6.00m H= 2.00- 7.00 m H= 3.00-6.50m
Projekt: 1-5380-RE Datei; E_AP_O1.PLT Datum: 17.11.11 Plangrasse: 1,136 m* CARD/I




